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Text

Wir stehen zu unserer Verantwortung fur kiinftige Generationen. Deshalb wollen
wir die Mobilitatswende einleiten und den Umweltverbund starken. In einem
Flachenland wie Mecklenburg-Vorpommern mussen Bus, Bahn, Fahrrad und zu Fuf3
immer gemeinsam und gleichberechtigt gedacht werden.

Die Mobilitat der Zukunft ist nachhaltig, klimaschonend und intelligent

vernetzt. Digitalisierung bietet neue Chancen fir ein attraktives

Verkehrsangebot auf dem Land, dass klassischen Nahverkehr, Mitfahrgelegenheiten,
Carsharing und Leihfahrrader miteinander verknlpft zu einem guten und bequemen
Angebot. Das Land muss hier endlich seine Gestaltungskompetenz bei der
Mobilitatsplanung nutzen, um Standards der Bedienung zu definieren. Land und
Landkreise sowie Stadte und die Gemeinden tragen gemeinsam Verantwortung fur ein
gutes Nahverkehrsangebot im Land, das Schubladendenken muss aufhoren.

Ziel muss es sein, dass offentliche Mobilitat auch zeitlich eine Konkurrenz zum
PKW ist.

Das MV-Ticket muss ausgebaut werden auf alle 6ffentlichen Verkehrsmittel und das
Land muss Anschluss haben an die Verkehrsverbliinde HVV,VBB und geplante S-Bahn
Szczecin.

Kern der modernen Mobilitat ist eine attraktive und sichere

Fahrradinfrastruktur. Gehwege mussen komfortabel zu nutzen und barrierefrei
sein. Bus und Bahn sind fur uns das zentrale Bindeglied zwischen den vielen
Formen der Mobilitat. Deshalb bauen wir das Angebot konsequent weiter aus und
verbessern die Qualitat des offentlichen Nahverkehrs. Modernisierte Busse,
funktionierende Aufziige und eine zuverlassige, barrierefreie, saubere und

sichere Bahn gehdren dazu. Statt standigen Autostaus brauchen wir endlich eine
ambitionierte Verkehrspolitik.

Wir Griine fordern das Carsharing. Die Erfahrung zeigt, dass ein Carsharing-Auto
bis zu zehn private PKW ersetzen kann. Weniger Parkplatze schaffen neue Chancen
fur den offentlichen Raum, flir urbanes Leben, fir mehr Lebensqualitat und mehr
Grun vor der Haustur. Wir wollen deshalb an grofieren Bahnhofen und zentralen
Busbahnhofen Mobilitdtsstationen einrichten.

Ein besserer OPNV kostet. Bund, Land und Kommunen miissen sich an der
Finanzierung eines in jeder Ecke des Landes verlasslichen und regelméaRigen OPNV
beteiligen. Den Kommunen wollen wir dazu im Rahmen einer Experimentierklausel im
Kommunalabgabengesetz die Mdglichkeit einrdumen eine Nahverkehrsumlage zu
erheben.

Jede®r Verkehrstote ist eine*r zu viell Wir wollen die Zahl der Verletzten und
Toten minimieren (Vision Zero). Wichtigstes Instrument sind flaichendeckende
Tempolimits.

Zudem gilt es, alle Fahrzeuge vollstandig auf erneuerbare Energien umzustellen.
Dafur mussen anwendungsorientierte Forschung, steuerliche Anreize und technische
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Zielvorgaben zusammenwirken. Wir wollen die Markteinfuhrung emissionsneutraler
Antriebe und den Bau der dafiir notwendigen Infrastruktur beschleunigen

Intelligente Vernetzung von Mobilitat

WeiteTeile unseres Bundeslandes gehdren zum sogenannten “landlichen Raum”.
Ungefahr 30 % der Einwohner Mecklenburg-Vorpommerns leben in Stadten mit tber
25.000 Einwohnern. Aber auch auf3erhalb dieser grofieren Stadte muissen die
Menschen das gleiche Recht auf Mobilitdt auch ohne ein eigenes Auto haben.

Aufgrund der teilweise grofien Entfernungen zu den Grund- und Mittelzentren sowie
mit Blick auf die demografische Struktur der Bevolkerung kann das Fahrrad hier

nur eingeschrankt eine Mobilitatsalternative sein. Gleichzeitig stellt die diinn
besiedelte Fliche eine groRe Herausforderung fiir die ErschlieRung durch den OPNV
dar. Nur durch eine integrierte Planung und Nutzung vorhandener Angebote auf der
Schiene, vorhandener oder (wieder) aufzubauender Achsen des Buslinienverkehrs,
bedarfsgesteuerter OPNV-Angebote sowie Zu- und Abbringerverkehre mit dem Pkw
(park and ride), dem Rad (bike and ride) oder zu Fuf® kann eine deutliche
Verbesserung der Mobilitat erreicht werden. Hierzu bedarf es einer wesentlich
besseren Abstimmung und Zusammenarbeit zwischen dem Land MV, den Landkreisen und
Gemeinden sowie einer stark verbesserten Finanzierung im Investitions-, vor

allem aber im Betriebskostenbereich. Wir wollen im KAG den Kommunen durch eine
Experimentierklausel die Moglichkeit geben, eine Umlagefinanzierung des OPNV’s
auszuprobieren.

Schlisselprojekt: Um die Vernetzung der verschiedenen Verkehrsmittel zu
erleichtern und den Wechsel von einem zu einem anderen Verkehrsmittel zu
ermoglichen wollen wir an zentralen Umsteigepunkten Mobilitatsstationen
einrichten, wo Fahrrader sicher untergestellt werden kénnen oder
Radverleihsysteme zu finden sind, Carsharing-Autos bereit stehen und Umstieg auf
die Bahn oder den OPNV méglich ist.

Ein Radgesetz fur MV

Mecklenburg-Vorpommern ist Radfahrerlnnen-Land. Besonders im Tourismus hat
Mecklenburg-Vorpommern in den vergangenen Jahren Radtouristinnen ins Land
gezogen, durch unzureichende Radwege aber auch den Spitzenplatz bei der
Beliebtheit wieder verloren. Aber auch die Menschen in Mecklenburg-Vorpommern
erkennen zunehmend die Vorteile des Radverkehrs. Besonders in den Stadten steigt
die Zahl der Radfahrenden, das Fahrrad ist gern genutztes Freizeitmobil, aber

auch auf dem Weg zur Arbeit ist es nicht mehr wegzudenken.

Mit dem Radgesetz MV geben wir GRUNE dem Radverkehr die hochste Prioritat. Das
Radgesetz soll sicheres und entspanntes Fahrradfahren fir alle und tberall in
Mecklenburg-Vorpommern ermoglichen. Ohne rechtliche Vorgaben bleibt es jedem
Landkreis und jeder Kommune selbst Uberlassen, ob und wie sie den Radverkehr
starkt. Das Ergebnis ist leider viel zu oft, dass es keine hochwertigen Radwege

gibt und viele Menschen, die eigentlich gerne Fahrrad fahren wiirden, das Auto
nehmen. Wir setzen uns daflir ein, dass das Land seine Kommunen und Landkreise
bei Investitionen in die Radverkehrsinfrastruktur mit einem bedarfsgerechten
Budget unterstutzt. Daruber hinaus wollen wir die Zustandigkeiten bei der
Finanzierung im Sinne eines Funktionalen Radwegenetzes erreichen, das bedeutet,
die Zustandigkeiten fir Bau und Finanzierung verteilen sich zwischen dem Land
und den Kommunen. Uberregionale Radwege plant und finanziert das Land und die
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Kommunen nur solche, die regional von Bedeutung sind. So soll ein
flachendeckendes Radwegenetz entstehen.

In den Stadten spielt das Fahrrad eine Schlisselrolle fiir die Mobilitat der

Zukunft. Im landlichen Raum besteht insbesondere in Kombination mit Bus und Bahn
grofRes Potential flir den Radverkehr. Umso wichtiger ist es, dass wir Fahrrad,

Bus und Bahn zusammendenken und die Angebote besser aufeinander abstimmen.

Wir wollen unter Berlicksichtigung des Sieben-Punkte-Papiers der
Arbeitsgemeinschaft flr fuRganger- und fahrradfreundliche Kommunen in MV (AGFK
MV) und unter Beteiligung der Zivilgesellschaft ein Radgesetz flir MV erarbeiten.

Das Radgesetz schreibt nach dem Vorbild des Berliner Mobilitatsgesetzes und des
Radgesetzes NRW MaRRnahmen verpflichtend fest.

Wir GRUNE denken Mobilitdt neu: Mit mehr Lebensqualitdt und ohne Ldrm, Abgase
und Stau. So machen wir MV zum Fahrradland.

Schlusselprojekte:

Mit einem Radgesetz MV wollen wir Standards fur moderne Radverkehrsmobilitat
setzen. Wir brauchen verbindliche Regeln fur den Ausbau der Infrastruktur,um
dem Radverkehr in MV mehr Raum einzuraumen. Nur auf sicheren, einladenden
Radwegen wird es mehr Radverkehr geben.

Ein Funktionales Radwegenetz stellt sicher, dass Radwege vom Anfang bis zum Ende
aus einer Hand geplant, finanziert und gebaut werden. Wir wollen hier
Gleichwertigkeit zur StrafRenbauverwaltung.

Um Umstiegsmoglichkeiten vom Fahrrad auf den OPNV und die Bahn gut und sicher zu
gestalten wollen wir sichere Fahrradabstellanlagen an Haltestellen entlang von
OPNV-Schnellverbindungen. So ldsst sich auch im ldndlichen Raum das Rad gut in

ein Verkehrskonzept einbinden.

Vorrang fur Fuf’gangerinnen und Fufdganger - damit es lauft!

Uber den Nutzen und die Nachteile des aufrechten Gangs, oder wie wir die
Grundlage der Mobilitat - das Laufen - verlernten.

Wir wollen die Lebensqualitat innerhalb der Stadte und Dorfer verbessern. Wir
wollen Antworten auf die spurbaren Veranderungen unseres globalen Klimas geben.

Zu Fu gehen und Radfahren sind noch immer die umweltfreundlichsten
Fortbewegungsarten. Sie bedienen sich keiner Ressourcen und férdern zusatzlich
die Gesundheit. Trotzdem wird bei den Planungen meist zuletzt an die Fufiganger
gedacht. Die Stralenverkehrs-Ordnung (StVO) und viele kommunale Satzungen,
setzen nicht die Fortbewegung zu Fuf in den Vordergrund, sondern vor allem den
reibungslosen Fluss des Autoverkehrs.

In erster Linie mussen FuRwege garantieren, dass Kinder den Weg zur KiTa, zu

Grund- und weiterfuhrenden Schulen alleine und ohne Gefahren zurlicklegen kdnnen,
aber auch Erwachsene und Seniorinnen und Senioren sollen sich barrierefrei
bewegen kdnnen.

Wandertourismus liegt immer mehr im Trend. Mecklenburg-Vorpommern sollte sein
touristisches Potenzial nutzen. Das Land, die Kultur und die Natur kann man in
Verbindung mit einem funktionierenden OPNV zu FuR am besten erleben.
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Schlusselprojekte: landliche Wege, Inklusionswege liefert Waldemar nach
Mit Bus und Bahn in die Zukunft

Trotz massiven Ruckbaus seit 1995 ist der Schienenpersonennahverkehr (SPNV) noch
immer das Grundgerust der 6ffentlichen Mobilitat in unserem Bundesland. Leider

hat Mecklenburg-Vorpommern die Chancen der Regionalisierung - der Bund zahlt
Milliardenbetrage an die Lander, damit diese den regionalen Erfordernissen
entsprechende Verkehre bestellen - nur sehr unzureichend genutzt. Auch der
kommunale OPNV mit Bussen und StraRenbahnen in den Landkreisen und kreisfreien
Stadten ist chronisch unterfinanziert.

Verkehrsverbundstrukturen - ein wesentlicher Erfolgsfaktor fir den OPNV in fast
allen Bundeslidndern - sind in MV nur unzureichend entwickelt. Wir BUNDNISGRUNE
fordern eine zielfuhrende Entscheidung Uber eine Verbundstruktur im Land,
verbunden mit einer auskdmmlichen Finanzierung.

Es muss moglich werden, mit einem einzigen Ticket (MV-Tarif) alle Verbindungen
im Land durchgangig zu nutzen, mindestens aber eine deutliche Verbesserung zu
erreichen. Die heutigen Fahrpreise, die insbesondere in der Addition von Bahn-,
Bus- und Fahrverkehrstarifen entstehen, sind in keiner Weise konkurrenzfahig zum
motorisierten Individualverkehr und auch nicht sozialvertraglich. Eine Fahrt mit
dem OPNV darf fiir eine Familie nicht teurer sein als die vergleichbare Fahrt mit
dem Auto. Fur Kinder und Jugendliche bis 18 Jahre sowie fur Schuler*innen und
Azubis soll eine kostenlose Beforderung in allen offentlichen Verkehrsmitteln
maoglich sein.

Alle Ober- und Mittelzentren des Landes sind mindestens im 1-Stunden-Takt
miteinander zu verbinden. Fern- und Nahverkehr muissen dabei sinnvoll miteinander
vertaktet sein. Grundzentren und alle Gemeinden lber 500 Einwohner sind
mindestens im 2-Stunden-Takt mit dem nachsten Mittel- oder Oberzentrum sowie
ggf. mit einer ndher gelegenen Zugangsstelle zum SPNV zu verknupfen. Dort wo
keine Schienenachsen (mehr) existieren, muss sich das Land MV mafigeblich an der
Finanzierung der vertakteten Busverkehre beteiligen, wie das durch PlusBus-
Konzepte in anderen Bundeslandern erfolgt.

In den Stadten des Landes ab 25.000 Einwohner sollen Stadtverkehrslinien mit
hoher Frequenz und ausgedehnten Einsatzzeiten eine wahrnehmbare Alternative zur
Nutzung des eigenen Autos bieten. In den kreisfreien Stadten sind die
StraRenbahnsysteme als Ruckgrat der Elektromobilitat kontinuierlich zu
modernisieren und sinnvoll zu erweitern.

Die Rolle des offentlichen Verkehrs in den touristischen Verkehren ist deutlich

zu starken. Ein wachsender Teil der Menschen pflegt bereits einen autofreien
Lebensstil. Diese potentiellen Gaste werden unser Land nur dann besuchen, wenn
sie bequem, schnell und ginstig ihre Reiseziele in MV erreichen. Hier sind die
Anbindung an das deutschlandweite Netz des Schienenpersonenfernverkehrs, vor
allem aber auch die Verkniipfung auf der “letzten Meile” vom Zielbahnhof des
Fernverkehrs bis zu den Hotels, Ferienwohnungen, Campingplatzen, entscheidend zu
verbessern.

Die Insel Usedom muss wieder an den Fernverkehr angeschlossen werden,
kurzfristig iber Wolgast, langfristig durch den Wiederaufbau der Karniner

Bricke. Der Wiederaufbau der Darfsbahn ist ohne weitere Verzogerungen mit hoher
Prioritat umzusetzen. In der Mecklenburgischen Seenplatte muss nicht nur die
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Sudbahn sondern auch die wichtige Verbindung von Glstrow Gber Krakow und Plau
bis zum nordbrandenburgischen Knotenpunkt Pritzwalk wieder ganzjahrig betrieben
werden. Die Wiederherstellung der Verbindung Mirow-Wittstock wiirde das Uberleben
der Kleinseenbahn sichern und den weiteren Ausbau von StraRen entbehrlich
machen.

Der Anschluss unseres Bundeslandes an den offentlichen Personenfernverkehr ist
noch immer nicht zukunftsfahig. Wenn innerdeutsche Flugverbindungen
weitestgehend durch Zige und Busse ersetzt und auch der europaische Luftverkehr
reduziert werden sollen, brauchen wir mehr und schnellere Verbindungen vor allem
auf der Schiene nach Hamburg, Berlin und Stettin. Auch die Verbindung Libeck -
Schwerin - Berlin sollte bereits vor Inbetriebnahme des Fehmarn-Belt-Tunnels an
den Start gehen. Im 8stlichen Binnenland fehlt fur das Oberzentrum
Neubrandenburg ebenfalls ein Anschluss an den Personenfernverkehr. Zur
Schliefdung der Angebotslicke ist die Strecke nach Stralsund auszubauen und eine
Verbindung einzurichten.

Geradezu desolat zeigt sich der Zustand des 6ffentlichen Personenverkehrs nach
Skandinavien - hier besteht erheblicher Handlungsbedarf auch fiir das Land MV, da
die privatwirtschaftlichen Fahrgesellschaften den Personenverkehr chne Pkw

vollig aus dem Fokus verloren haben. Die mittlerweile gut ausgebauten
Schienenstrecken im beiderseitigen Hinterland sind nicht Uber die Ostsee

verknUpft. Auch die Anbindung des Fahrhafens Sassnitz-Mukran an das Schienennetz
muss dringend erfolgen.

Die wichtige, aber heute unattraktive Linie Libeck - Glistrow - Neubrandenburg -
Stettin muss einen besonderen Fernverkehrsstatus erhalten und deutlich
beschleunigt und aufgewertet werden. Zur Steigerung der Attraktivitat der

Strecke ist auch eine direkte Anbindung von Rostock nach Stettin anzustreben.

Die weitgehend nicht elektrifizierte Strecke bietet sich geradezu fiir einen

Betrieb mit Wasserstoffziigen an und kdnnte ein herausragendes Modellprojekt fir
die Verkntpfung von Energie- und Verkehrswende in unserem Land sein.

VorschlagSchlisselprojekte

 Eine Region - Ein Ticket: Mit einem einzigen Ticket (MV-Tarif) missen alle
Verbindungen im Land durchgangig nutzbar sein. Dabei darf eine Fahrt mit
dem OPNV auch fiir eine Familie nicht teurer sein als die vergleichbare
Fahrt mit dem Auto. Die dadurch entstehenden Einnahmeverluste missen den
Verkehrsunternehmen durch das Land MV ersetzt werden.

e Ober- und Mittelzentren missen mindestens im 1-Stunden-Takt miteinander
verbunden sein. Grundzentren und alle Gemeinden tber 500 Einwohner sind
mindestens im 2-Stunden-Takt mit dem nachsten Mittel- oder Oberzentrum
und/oder mit einer naher gelegenen Zugangsstelle zum SPNV zu verknupfen.
In Stadten ab 20.000 Einwohner sollen Stadtverkehrslinien mit hoher
Frequenz und ausgedehnten Einsatzzeiten eine wahrnehmbare Alternative zur
Nutzung des eigenen Autos bieten.

« Der Offentliche Verkehr bei den touristischen Verkehren muss deutlich
gestarkt werden. Gerade in den Metropolen pflegt ein wachsender Teil der
Menschen bereits einen autofreien Lebensstil. Diese Gaste mussen auch
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Reiseziele in MV bequem, schnell und glinstig erreichen. Die Insel Usedom
und der Darfs missen wieder an den Fernverkehr angeschlossen werden,

* Die Linie Libeck - GUstrow - Neubrandenburg - Stettin muss einen
besonderen Fernverkehrsstatus erhalten und deutlich beschleunigt und
aufgewertet werden. Die weitgehend nicht elektrifizierte Strecke bietet
sich fur einen Betrieb mit Wasserstoffziigen an und konnte ein
Modellprojekt fur die Verknupfung von Energie- und Verkehrswende in
unserem Land sein.

Hafen zukunftsfahig machen

Unsere Hafen verbinden den Wirtschaftsstandort Mecklenburg-Vorpommern mit den
Weltmarkten, sichern den Produktionsstandort, sind kostenguinstige Dienstleister

der Unternehmen und Aushangeschilder fir den Standort Mecklenburg-Vorpommern.
Ein Viertel des gesamten AufRenhandels Deutschlands wird Uber deutsche Seehafen
abgewickelt. Die Hafenwirtschaft in M-V bietet ein breites Spektrum an

logistischen Dienstleistungen und steht nicht zuletzt flr neue, innovative
Ansiedlungen, wie das Beispiel der Offshorelndustrie zeigt.

Auf der anderen Seite sind die Belastungen wie Abgase, Larm und Abfall durch
Schiffsverkehre erfahrungsgemaf} hoch. So sind an den groRen Hafenstandorten wie
in Rostock Schiffsverkehre, besonders der jahrlich wachsende Anteil an
Kreuzfahrtschiffen, fiir einen Grofteil der Schwefelemissionen verantwortlich.

Um die Belastungen fir die Anwohnerlnnen zu vermindern wollen wir in den Hafen
eine konsequente Umstellung auf Landstrom.

Unser Ziel ist, die Hafenstandorte zukunftsfahig weiterzuentwickeln. Projekte

wie die Neue SeidenstrafRe wollen wir positiv begleiten, aber auch dafiir sorgen,
dass der Weitertransport der Waren im wesentlichen auf der Schiene erfolgt.
Insbesondere darf der Hafenstandort Sassnitz-Mukran nicht aufgegeben werden. Von
hier besteht die schnellste Verbindung nicht nur nach Skandinavien, sondern auch
ins Baltikum.

Antriebswende forcieren

Ziel Gruner Politik ist es,unnotige Wege zu vermeiden. Dies gelingt
beipielsweise, wenn ein Grofteil der Lebensmittel regional erzeugt und
verarbeitet wird und so weniger Energie fur Transporte verwendet werden muss.
Fir den absolut notwendigen Teil des motorisierten Verkehrs gilt: Weg von
fossilen Kraftstoffen, hin zu erneuerbaren und kllimavertraglichen Antrieben.

Wir begreifen den Mobilitats- Warme- und den Stromsektor als Bestandteile der
Energiewende, die gemeinsam betrachtet werden mussen.

Alternative Antriebe sind Voraussetzung fur die Erreichung der Klimaziele im
Mobilitatssektor. Hierbei bildet Elektromobilitat in Form von Batterie- und
Brennstoffzellenfahrzeugen die Basis. Das gilt sowohl fur den Autoverkehr als
auch fur die Schiene. Wo immer es moglich ist, sollte der regenerativ erzeugte
Strom direkt genutzt werden. Deshalb setzen wir uns fur eine flachendeckende E-
Ladeinfrastruktur und Elektrifizierung moglichst vieler Schienenstrecken im Land
ein. Alternativen fir Bahnstrecken ohne starkeren Gulterverkehr sind batterie-
oder wasserstoffbetriebene Triebwagen, sofern der Strom aus erneuerbaren
Energien erzeugt werden kann.
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Wasserstoff sehen wir als Bestandteil im Kraftstoffmix der Zukunft - sofern er
als griiner Wasserstoff mit regenerativ erzeugtem Strom produziert wird. Uberall
dort, wo elektrische Antriebe aufgrund fehlender Reichweite an ihre Grenzen
stof3en, aber auch bei grofieren Fahrzeugen wie Busse und Schiffe, sind
Wasserstoff und strombasierte Flussigkraftstoffe wegen ihrer guten
Speicherbarkeit eine sinnvolle und klimavertragliche Erganzung. Im
Schienenverkehr kdnnen sie auf wenig genutzten, nicht elektrifizierten Strecken
zum Einsatz kommen. In MV mussen zlgig Wasserstofftankstellen entstehen,
insbesondere auch fur den Schwerlastverkehr.

Um die Antriebswende mit griinen Innovationen voranzubringen, fordern wir die
Forschung und Entwicklung von Fahrzeugen mit Elektro- und Wasserstoffantrieben.

Eine Wasserstoffwirtschaft im grofien Stil - von der Offshore-Erzeugung tber die
H2-Produktion und -Speicherung bis zum Einsatz u.a. in Wasser-, Schienen- und
Strafdenfahrzeugen kann eine grofde wirtschafts- und umweltpolitische Chance fur
unser Land sein. Sie erfordert aber ein entschlossenes, wissenschaftsbasiertes,
abgestimmtes und finanziell ambitioniertes Vorgehen aller Beteiligten aus vielen
Politikbereichen und der Wirtschaft.

Schlisselprojekte: E-Ladeinfrastruktur, Wasserstoff: Forschungsforderung/
Bevorzugung von Elektrofahrzeugen im offentlichen Strafdenraum der Zentren, etwa
durch Ausweisung preisgunstigerer Stellflachen. (formulieren wir in Abstimmung
mit der LA Energie noch aus)
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